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SMALSFPARETS HISTORIA

av
CARIN SODERSTROM

STRACKAN VASTERVIK - HULTSFRED

| och med det fransk - tyska kriget (1870 - 18Tifyaffade en prisstegring for jarn- och
travarubranschen i Smaland. Nar sa tillgangengkbminskade i narheten av bruken, som lag vid
kusten, fick de leta sig till nya trakter, langne iSmaland. For att 6verleva i den harda konkwsren
som radde, blev snabba och billiga trafikférbindesvgorande.

Nar sa funderingarna om en taglinje fran Norrkogilh@oderkdping kom pa tal, fick
brukspatronerna de Mare och Ekman en idé.

De ansag att man kunde forlanga linjen, sa den ttada strackan Norrkoping - Séderkoping -
Valdemarsvik - Edsbruk - Gamleby - Almvik - Ankauser - Hultsfred, med bilbanor till Verkeback
lastageplats och Gunnebo bruk.

Bygget kalkylerades till en kostnad av 9 miljorerka 30% av dessa antog man kunde fas genom
aktieteckning och resten genom lan.

Koncessionsansokan inlamnades av brukspatronerhadeoch Ekman samt
kabinettskammarherren F A Funck.

Kungliga majestéatets medgivande mottogs den 28mbee 1873. Problemet med att skaffa fram
pengar till bolaget blev alldeletr stort.

Drommen om en jarnvag fran Norrkoping till Hultsfreomnade. Efter en rad patryckningar fran de
Mare och Ekman beslutades det att det skulle bygggérnvag fran Vastervik till Hultsfred.

Den 12 november 1875 lamnades koncessionsansdikanrigliga Majestatet, som gav sitt
medgivande till banan.

Den 22 december 1875 bildades Hultsfred - Westerdgknvags Aktiebolag.

Nu kunde Orarbetet till banan paborjas. Kapten O Sandbekgifippdrag att gora kartor for
strackorna Hultsfred - Blagda och Verkebéack - Jesaynma uppdrag fick trafikchefen O Kamph
for strackan Blagda - Verkeback och kapten J M Bkser fran Jenny till Vastervik.

Den 11 december 1876 startade utstakningen akatraterkeback - Farhult. Darefter utstakades
ovriga delar av banan.

Den 17 mars 1877 pabdrjades arbetet med sparéfevidbacksstation. Redan fran borjan hade
bygget problem med arbetare. Fran borjan var pnoglatt det inte fanns tillrackligt med arbetare.
Detta berodde pa att det gick manga jarnvagsuppiadgr bade i Sverige och Norge.

Nar sa arbetet kom igdng ansag arbetarna att dedg&ior daligt. Lénerna lag mellan 50 och 75 ore
om dagen. agrund av dendliga l6nen slutade 175 av de cirka 1 000 arbetariér [6nen @
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sanktes ytterligare, genomfoérdes Kalmar lans féssigk.

Strejken avbrots slutligen efter samtal med byggohefen Carl Sundblad. Efter strejkert #idbete
mer eller mindre smartfritt och den 16 novemberd &unde jarnvagslinjen invigas.

Anlaggningskostnaden for banan var 2 982 974 kroobr2 ¢re. Detta var ungefar 150 000 kronor
lagre an vad Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen téaat med. Detta berodde pa att
materialkostnaderna var valdigt laga under denitién. Av anl@gningskostnaden bestod 1 036
kronor och 90 dre av aktieteckningar. De storsteetdcknarna var Ankarsrums bruk, Vasterviks
stad och Hycklinge kommun. Statslanen uppgickL.tif’50 000 kronor.

Godstrafiken under banans forsta ar motte intesfdivingarna. Ar 1880 transporterades 32 766 ton
gods, detta trots att man hade raknat med att eAbkarsrums station skulle sta for 31 370 ton. Sa
smaningom kom godstrafiken igang och ar 1900 teafides banan med 104 731 ton gods.

Betraffande persontrafiken sa reste forsta aré4B3personer med taget, men foljande ar sjonk
antalet resande betydligt. Trenden vande senaraltidler borjade &ka med taget, Ar 1914
trafikerade 78 207 personer strackan.

Efter ar av bekymmer beslutades det, den 1 jadi®drs, att Hultsfred - Westerviks Jernvags
Aktiebolag skulle g& samman med Vestervik - Atvielap- Bersbo Jernvagar. Bolaget fick nu
namnet Hultsfred - Vastervik - Atvidaberg - Berslimnvéagsaktiebolag.

Aven dett bolag fick bekymmer sa ar 1824 bytte baitarigen namn och fick namnet Norsholm -
Vastervik - Hultsfreds Jarnvagsaktiebolag.

1949 forstatligades jarnvagen till foljd av daligpeomi pa grund av konkurrensen fran
lastbilstrafiken.

STRACKAN VAXJO - HULTSFRED

Jarnvagslinjen Vaxjo - Hultsfred kom till i fyraagtper. Forsta strackan gick fran Vaxjo till
Klavrestrom. Tanken var forst att linjen skullevia Rappe - Asa kanal fran Helgasjon genom
Innaren, Norrby- och Vargatorpasjdéarna, Orken, Makin och Norrsjon till Klavrestrom. Detta
forslag var alldeles for komplicerat, sa det slasadirekt.

Samma ar, 1889,lanserades ocksa ett forslag sahanen jarnvagslinje fran Vaxjo till
Klavrestrom med en grenbana till Brads och Savéphdéarnvagen skulle byggas pa 891 mm
sparvidd. Detta forslag slopades ocksa, eftersdrblde alldeles for dyrt. Da dok ett tredje forslag
upp om en 43 kilometer lang jarnvag mellan Véaxjt Btavrestrom pa ett 600 mm spar.

Pa grund av en rad omstandigheter blev inte hediehar forslaget genomfort. Bland annat tyckte
Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen att sparet blesrfialt. En annan bidragande orsak var att
Klavrestroms bruk gick i konkurs 1893, i och medl fdesvann en viktig aktietecknare och
godskund.

Pa grund av denna konkurs fick Vag- och vattenbgggkarens kapten Johan Melcher Eksgder
betydande roll foér byggandet av jarnvagen. Johaltihée Ekstromer var en erfaren
jarnvagsbyggare, darfor ansag han att det var diinygga sparet sa smalt. | stallet tyckte han att
sparvidden skulle 6kas till 891 mm. Detta forsMgxjo - Klavrestrom pa en 891 mm sparvidd,
godkandes av styrelsen for Jarnvagsbolaget.

Byggandet dbdrjades den 2 juni 1894 och den 1 december 1895ekjérnvagen invigas
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Jarnvagsbolaget agdes till storsta del av Vaxjod stén Vaxjo - Alvesta jarnvag. Strackan blev en
framgang, darfor bérjade Jarnvéagsbolaget att ptaeerforlangning av sparet till Aseda. Aterigen
uppstod en rad komplikationer. Under 8 ars tidfédangningen av sparet ett hart debatterat amne
pa sockenstammor i Asedatrakten.

Efter en rad turer fick Vaxjo - Klavrestroms Jargwdartecken att forlanga sparet till Aseda. D& do
nasta problem upp, namligen vilken strackning spscelle ha. Problemet var att det finns en rad
intressenter som ville ha sina 6énskningar uppfyllda

Jarnvagsbolaget ville inte att strackan skullddalidyr att bygga eller att sparet skulle bli foas
att trafikera.

Nottekack ville ha station i Norrhult

Malmd Snickerifabrik, den stérsta godskunden, tsidetat verksamhet i Aseda och hade kopt stora
skogsarealer. De ville ha en bana som nadde devgsarealer i sa hog grad som majligt.

Problemet med hur strackningen skulle laggas blevbekymmersamt i och med att Malmé
Snickerifabrik forsokte tvinga till sig bra fraktior mot en stor aktieteckning. Fabrikens krav sam
den undermaliga aktieteckningen i jarnvagen, hélaft lagga projektet pa is. Detta avhjalptes awv at
vd:n i Vaxjo - Alvesta Jarnvéag, Fritiof OhlssorgKiVaxjo och Aseda kommuner samt Vaxjo -
Alvesta Jarnvag att stalla upp med en rantegai@mngitt byggnadslan. Men motstandet i Aseda var
fortfarande stort. Hela problemet I6stes slutliggratt Malmd Snickerifabrik utarbetade ett forslag
till strackning genom Norrhult och fabrikens egkagsarealer.

Forslaget lamnades tillsammans med en forsakraakbieteckning, till Vaxjo - Klavrestrom

Jarnvag i juni 1899. Antligen kunde strackan Klawém - Aseda bli verklighet! Den 31 juli 1902
anlande forsta taget till Aseda station. Jarnvdipému namnet Vaxjo - Klavrestrom - Aseda
Jarnvag. Nu borjade planerna pa en utvidgning nisievum och Hultsfred att dyka upp. Hosten
1906 beslot Vaxjo - Klavrestrom - Aseda Jarnvagldtimynt av det skriande behovet av transporter
som fanns i Virserumstrakten.

| Virserum var man positiva till en jarnvag och tigljeten att lagga spar mellan Virserum och
Hultsfred och p& sa vis na& kusten och det nya sisidhi Vastervik.

Men planerna pa en forlangning av sparet uppskegtade av alla. Jarnvagen Vetlanda JiNéévar
oroliga att forlora godset fran Virserum. Dettaame ocksa Nassjo - Oskarshamns jarnvag och
hamnen i Oskarshamn.

Dessa parter lamnade in en skriftlig protest, hoedfiga Majestatet, mot medgivande av
smalsparsforlangningen. Trots protesterna sa bheelKungliga Majestatet koncession liygget a
spar till Virserum och Hultsfred. Nu géllde detfattvastervik intresserade av projektet. Detta
visade sig omojligt. Vastervik var mer intresseradgarnvag pa strackan Vimmerby - Ydrefors.
Darfor stod det klart att om det skulle bli nagamjyag, fick man i forsta hand lagga spar till
Virserum, och, eventuellt, i framtiden fortsattatriiltsfred.

Intresset i Virserum var fortfarande stort och ¥ismsborna var beredda att teckna aktier fér 100
000 kronor. Uppbackningen fran Vaxjo stad och Vaxdvesta Jarnvag var total. Arbetet med den
nya strackan Aseda - Virserum pabérjades i febrl@tD. | december 1911 var spéret klart.
Invigningen tog plats dagen innan julafton samma ar

1912 fick jarnvagen namnet Vaxjo - Virserums Jagi\u nar strackan Vaxjo - Virserum var klar

ansag Vaxjo att de hade gjort sitt, medan mandérirm fortfarande ville vidare till Vastervik.
Dennadnskning 1édde \éstervik, som 1913 tillsatte en komré for att underoka nrgjligheterna at

http://www.hultsfred.se/kultur/smalsp.t 200¢-01-03



Smalsjdrets histori Sida4 av6

fa en jarnvagslinje fran Vaxjo till Vastervik. Demkommitté ansag att Vasterviks stad och Kalmar
lans landsting skulle satsa pa jarnvagen.

| Virserum ansag man att det var basta att smicsamgirnet var varmt. Samma ar, 1914, brigtéd
varldskriget ut. Stalverken begarde mer betaltgéhade fullt upp med att tillverka krigsmaterial.
Detta innebar en snabb kostnadstdkning for projekteh bolaget var solit. De tecknade aktierna,
banktillgangarna och de samlade vinsterna uppgliakygt en miljon kronor.

Under 1916 inleddes arbetet med strackan Virsertiutsfred. Vid jultid 1921 lades arbetet med
sparet ned pa grund av ekonomiska problem. Vaxadsichde da hamnat i en situation som de hela
tiden hade férsokt undvika, man hade forlorat deamemiska kontrollen éver jarnvagen, for trots
att det var Vastervikssidan som ville ha en jarnfvag Vaxjo till Vastervik, sa var det Vaxjo som
fick ro projektet i hamn.

Under 1922 justerades kostnadsberakningen till2QBD kronor. Aktiedgarna vagrade stalla upp
med mer pengar. Vaxjo stad var till en borjan eatbskjuta till mer pengar, men efter en rad turer
beslot de sig i maj 1922 for att ga in med mer pemgrojektet. | och med det fick Vaxjsidan ater
kontrollen 6ver Vaxjo - Aseda - Hultsfred Jarnvé sparet kunde antligen byggas klart.

Invigningen av jarnvégen skedde med pompa ochdstéi4 december 1922, bland annat med tal av
kommunikationsministern. Antligen kunde folk fardiasda fran Vaxjo till Vastervik, medgdhyten i
Hultsfred.

Men framtiden var knappast ljus for Vaxjo - Aseddultsfred Jarnvag, de ekonomiska problemen
blev for stora. Den 1 juli 1941 6verlamnades jageriioch bolagets tillgangar till staten.

| STATENS OCH PRIVAT AGO

| statens ago 6verlevde de bada jarnvagarna. F&ta88 inforskaffades de beromda gul-oranga
ralsbussarna.

| och med sommartidtabellsskiftet 1975 overfordeserkstadsverksamhet till Vaxjo och tagbytena
i Hultsfred forsvann. Banan Overlevde atskilligalldggningshot under 1950 och 1960-talen.

Men den 19 augusti 1984 korde SJ sitt sista pefigqmd banan, trots hogljudda protester fran
allmanheten. Protesterna mynnade ut i Féreningeid&8malsparet. Nar sa SJ, i april 1986, lade
ner godstrafiken mellan Vaxjo och Brads, sa bildadieeningen Radda Smalsparet, genom privata
initiativ och cirka 5 000 aktiedgare, Vaxjo - Hlilexd Vastervik Jarnvagsaktiebolag (VHVJ). Efter
en rad komplikationer, framfor allt ekonomiska, BeriVHVJ képa hela smalsparet samt mark och
stationshus.

Sommaren 1987 kunde folk aterigen éka fran det asiekSmaland till Bla kusten. Nar sa VHVJ
den 17 december 1992 gick i konkurs sa hopadersiggmen.

Vagverket holl pa att bygga om E22:an och behddkadsa smalsparet pa tva stallen,rhegen a\
Vastervik, vid Boljerum och Rossle. Meningen vdnédgverket skulle ha byggt tva broar 6ver
smalsparet, men sa blev inte fallet. Vagverket biggen av broarna, den vid Boljerum, navsfv/J
gick i konkurs lade Vagverket den nya vagen dipgksparet vid Rossle. Under varen 1993
dverklagade Forvaltningsaktiebolaget Smalandsbépas), Jarnvagsfonden, Tjustbygdens
Jarnvagsforening och Foreningen Smalsparets Vistamdelning, Vagverkets beslut att franga
arbetsplanen. Regeringen lat beslut i fragan gareitll Lansstyrelsen i Kalmar lan. Lansstyrelsen
beslutade den 29 juli 1993 att upphava Vagverkestub att franga arbetsplanen. Vagverket vagrar
dock att bygga om vagen. Just nu haller Lanssemgba att leta efter en ny [0snirfgNya

uppgifter januari 1997)
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Den 23 juli 1993 tog Banverket bort spérkorsetéda och gjorde det pa s vis omdjligt att kéra tag
hela vagen mellan Vaxjo och Verkeback. Detta prolde numera |6st i och med att Banverket har
borjat med arbetet att lagga spéaren bredvid vasandr

| januari 1993 bildades Smalandska Smalsparet ABkd@pte hela sparet inklusive lok och vagnar
av VHVJ:s konkursbo. Problemet déar galler de 3.[jomer i statsbidrag som VHVJ blev lovade.
Om dessa pengar strider pa ena sidan Jarnvagsfoote®AS, och pa andra sidan Smalandska
Smalsparet AB. Aven i denna fraga forsoker Lanséden att finna en 16sningtNya uppgifter

januari 1997)

av Carin Soderstrom november 1994

*)Under 1994 och 1995 utarbetade Vagverket en spksat for en provisorisk forbifart under
brobyggnadstiden. Namnda arbetsplan utstalldesrumdes och augusti 1996 och faststalldes
darefter i september. Dock inkom ett 6verklagaméa familjen Kronlein i Rodsle varfor arendet
maste avgoras i regeringen och beslut vantas waden. Detta medfor forstas en forsening, varfor
trafik till Vastervik inte kan komma i fraga und&®97 ars trafiksasong. Da regeringenskiyrelsel

i Kalmar och Riksantikvarieambetet genom olika dslbt rorande Smalsparets norra del behandlat
jarnvagen positivt, torde handelserna utfalla tilleBsparets fordel om an med en viss férsening.

Ett mycket viktigt delbeslut var Lansstyrelsensalidar beslut den 24 juni 1996 att
kulturminnesskydda stréackan Verkeback - Totebogimng égde rum den 6 december 1996.
Riksantikvarieambetet arbetar for motsvarande lzend® av den statligt &gda strackan Verkeback -
Vastervik.

Uppgifter lamnade av Foreningen Smalsparet Vaxjgtsiaik i januari 1997.

**)SmAB har under 1995 och 1996 skapat korsnings#fik. Den nya bangarden, om an inte
fardigballastrerad, togs i bruk i juli 1996 i octed trafikstarten mellan Rottne och Hultsfred. Att
trafiken hade den utformningen berodde pa en kkistrast mellan SmAB och Vaxjo kommun.
Varen 1996 sa Vaxjo kommun upp nyttjanderattsavtalestrackan Vaxjo-Sandsbro. Annu har
ingen l6sning kunnat hittas. Bolaget soker haraoldsningar, bland annat har en ansékan om

kulturminnesskydd av strackan inom Kronobergs fd@nnats. Avgorande sker under varen 1997.
Uppgifter lamnade av Foreningen Smalsparet Vaxjst®aik i januari 1997.
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